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1. Lahtokohdat ja
terminaalitarpeen

arviointi




Litkkkumisen murros ja trendit

Sitran megatrendit 2020 -julkaisussa listataan viisi megatrendia, jotka luovat kokonaiskuvan Suomen kannalta merkittavista
yhteiskunnallisista muutoksista tulevien vuosien aikana. Megatrendeista ainakin kolme vaikuttaa liikenteen ja joukkoliikenteen asemaan ja
luonteeseen tulevaisuudessa.
- Megatrendi: Ekologisella jdlleenrakennuksella on kiire

- Liikenteen paastdjen vahentaminen > Kestavien kulkumuotojen kaytén edistaminen
- Megatrendi: Teknologia sulautuu kaikkeen

- Liikenteen palvelullistuminen, sahkdistyminen ja automatisoituminen - Kysyntaan perustuva bussiliikenne. Sahkdistyminen ei

todenndkoista pitkdmatkaisen liikenteen busseissa.

- Megatrendi: Vdesto ikdaantyy ja monimuotoistuu

- Liikenteen palvelullistuminen vaeston ikaantyessa > Kysyntdan perustuva bussiliikenne.

Valtioneuvoston asettaman fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteena on puolittaa kotimaan liikenteen kasvihuonepaastot vuoteen
2030 mennessa ja muuttaa liikenne nollapaastoiseksi vuoteen 2045 mennessa.

Ennen COVID-19 aiheuttamaa poikkeustilaa linja-autoliikenteen matkustussuoritteen kasvuksi on ennakoitu valtakunnallisen liikenne-
ennusteen perusennusteessa 12 % vuoteen 2030 mennessa (vuoteen 2017 verrattuna). Kasvua on kuitenkin ennakoitu tapahtuvan
ainoastaan kaupunkiliikenteessa. Kuitenkin lilkennesektorin kansalliset tavoitteet edellyttavat jopa 48 % kasvua kaukoliikenteeseen
(juna + linja-auto) vuoteen 2030 mennessa (vuoteen 2017 verrattuna). *

* Ramboll 2020. Kaupunkiseutujen valisten linja-autoyhteyksien kehittaminen ja matkaketjut. Loppuraportti.
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Kansainvalisia nakymia ja ennusteita

Yleisesti kansainvalisissa selvityksissa ja ennusteissa ennakoidaan, etta
« Etatyo on tullut jaddakseen ainakin osittain, mutta jatkossakin suuri osa ihmisista liikkuu esimerkiksi ty6paikalle tai kouluun
« Joukkoliikenteelld on tassa edelleen tarkea rooli, kuten myos liikenteen paastdjen vahentamisen kannalta. Myds kaupungistuminen jatkuu.
« Matkaketjujen merkitys korostuu tulevaisuudessa. First/last mile liikutaan sahkdpotkulaudalla, kaupunkipyéralla, taksilla yms. Naiden kaytté on
tehtava helpoksi.

OECD:n skenaarioraportti seudullisesta ja kaupunkien valisesta liikenteestd pandemian jalkeen
+ Pandemian vuoksi kaupunkien valisen bussiliikenteen kysynta on vahentynyt merkittavasti, ITF:n arvion mukaan linja-autotoiminta on vahentynyt
36 %
« Liikkuminen tulee kuitenkin palautumaan nopeasti pandemian vaikutuksista
+ Pandemian jalkeen on mahdollista, etta mieltymysten ja tapojen muuttumisen vuoksi yksityisautoilun maara jda korkeammalle tasolle kun taas
bussi- ja junamatkustus jaa vahaisemmaksi
+ Kuitenkin ennakoidaan, etta tulevina vuosikymmenina kaupunkien valisessa ja seutuliikenteessa raideliikenteen osuus tulee kasvamaan ja
tieliikenteen osuus pienenemaan. Raideliikenne on nykyisinkin jo pitkalti sdhkdistettyd, kun taas autojen ja bussien hidas sahkdistyminen tulee
nostamaan tieliikenteen hintoja.
+ Kaukoliikenteen bussien sahkdistymisen esteind sailyvat jatkossakin latauspisteiden saatavuus ja akkujen rajallinen toimintamatka
« Seutuliikenteen on ennakoitu kasvavan nopeammin kuin kaupunkien valisen liikenteen. Recover-skenaarion (skenaario, jossa paatavoitteena on
palata “vanhaan normaaliin” ilman kunnianhimoisia ilmastotavoitteita) mukaan seudulliset matkustajakilometrit kasvavat 152 % vuoden 2015
tasosta vuoteen 2050 mennessa. Raideliikenteen suhteellinen kasvu on merkittavaa, kun taas bussiliikenteen suhteellisen maaran
ennustetaan vahenevan jonkin verran.
+ Kahdessa muussa skenaariossa (Reshape ja Reshape+) ilmastotavoitteet ovat kunnianhimoisempia, minkd mydéta seutuliikenteen maaran on
arvioitu kasvavan vahemman kuin Recover-skenaariossa. Naissa skenaarioissa raideliikenteen kulkutapaosuuden ennustetaan kasvavan
enemman kuin Recover-skenaariossa.

https://www.themayor.eu/en/a/view/the-future-of-public-transportation-trends-of-2024-6972
https://www.oecd-ilibrary.org/sites/2314c82f-en/index.html?itemId=/content/component/2314c82f-en



https://www.themayor.eu/en/a/view/the-future-of-public-transportation-trends-of-2024-6972
https://www.oecd-ilibrary.org/sites/2314c82f-en/index.html?itemId=/content/component/2314c82f-en

Tampereen tavoitteita tuleville vuosikymmenille

Tampereen vaestdsuunnitteen mukaan Tampereen vakiluku tulee kasvamaan noin 20 % vuoden 2021 tasosta vuoteen 2035
mennessa.

Tampereen strategiassa 2030 linjataan muun muassa, ettda Tampereen tavoitteena on olla dlykkaan ja kestavan liikenteen ja

kaupunkikehityksen edellakavija. Tavoitteen saavuttamisen keinoina mainitaan muun muassa
"Ydinkeskustan on oltava saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla kédvelysta yksityisautoihin. Ydinkeskustaan ja aluekeskuksiin
luodaan viihtyisda kaupunkiympdéristod kavelya, pyordilya ja joukkoliikennettd edistdmdélla sekd niiden houkuttelevuutta
vahvistamalla.”

- "Tampere on hiilineutraali vuonna 2030. Tavoite otetaan huomioon kaikessa kaupungin toiminnassa, hankinnoissa ja
investoinneissa.”

- "Kaupunki kehittda alyliikennettd seké liikkumisen uusia palveluja ja toimivia matkaketjuja.”

Hiilineutraali Tampere 2030 -tiekartassa on asetettu tavoitteet joukkoliikenteen kulkutapaosuudelle vuosille 2025 ja 2030:
vuonna 2025 tavoitellaan 19 % osuutta ja vuonna 2030 21 % osuutta. Vuoden 2016 syksyn arkipdivana joukkoliikenteen
kulkutapaosuus Tampereella oli 13 %.
- joukkoliikenteen kayttajamaara Tampereen alueella tavoitellaan kasvavan yht. noin 70-80 % valilla 2016-2030
- raideliikenteessa kasvu on selvasti voimakkaampaa kuin bussiliikenteessa



Rahtipalveluiden rooli tulevaisuuden
bussiliikenteessa

« Verkkokaupan suosio, ja sen myoéta lahetettyjen pakettien maara, on kasvanut merkittavasti jo useiden
vuosien ajan. Traficomin arvion mukaan pakettien jakeluvolyymi kasvoi vuonna 2020 kappalemaaraisesti noin 20
% vuoteen 2019 verrattuna. Pakettien maara tullee kasvamaan jatkossakin.

« Matkahuollon valtakunnalliset pakettipalvelut perustuvat laajaan bussiverkostoon. Matkahuolto oli vuonna
2020 Suomen 2. suurin pakettipalvelutoimija kuljettaen noin 20 % Suomessa kuljetetuista paketeista.

« Matkahuollon strategian mukaan yritys nojaa jatkossakin pakettipalvelunsa vahvasti laajaan bussiverkostoon,
joka toimii pakettien kuljetusketjujen runkona.

« Kuljetettavien pakettien maaran kasvaessa Suomen paketinkuljetusmarkkinoille on tullut viime vuosina useita uusia
yrityksia. Matkahuoltoa lukuun ottamatta yritykset kuljettavat rahtia henkildliikenteesta erillaan. Kehityksen
suuntana voidaan nahda olevan rahtikuljetusten eriytyminen henkildliikenteesta.

« Matkahuollon vahvan aseman vuoksi voidaan kuitenkin olettaa, etta rahtia kuljetetaan jatkossakin ainakin jossakin
maarin busseissa. Esimerkki vuoden 2020 tilanteesta.

« Busseissa rahti kulkee pitkalti matkustajien ehdoilla. Rahdin kasittely hoidetaan matkustajaterminaaleissa
samalla kun matkustajatkin liikkuvat bussiin ja bussista pois.

« Bussirahdin kuljetus on riippuvaista bussiverkostosta ja kaytettavastd bussikalustosta (esim. Onnibus.comin
kaksikerroksisissa busseissa ei kuljeteta rahtia).



https://orivedensanomat.fi/2020/05/09/kaukoliikenteen-bussien-tavaratilat-ovat-taynna-paketteja-koska-vuoroja-on-harvennettu/

Keskustan liikennejarjestelman

kehittamisen suunta

KESKUSTAN BUSSILIIKENTEEN NAKOKULMA




Liikenteen merkinnat ja madrdykset
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Uuden aseman yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiin-
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mismahdollisuuksien turvaamiseen. Aseman seutua kehitetdan
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Muutoksia bussilitkenteen osalta, Tampere tavoitetila

Nysse-liikenne

- Runkolinjat korvautuvat osittein raitiotie- ja Iahijunaliikenteella
- Nyssen bussiliikenne toimii monilta alueilta syéttoliikenteena vaihtoterminaaleihin ja vaihtopysakeille

Maakunnan sisdinen liikenne / seutuliikenne

- Keskustaan saapuvat joukkoliikenteen laatukaytavat ovat jatkossa:

- Hédmeenkatu raitiotie, nykyinen
- Itsendisyydenkatu raitiotie, nykyinen
- Sammonkatu raitiotie, nykyinen
- Paasikiventie raitiotie, tuleva
- Hatanpdéan valtatie raitiotie, tuleva

Kaukoliikenne
- Kaukoliikenteen terminaali-/pysahdystarve sdilyy keskustassa, vaihdoton yhteys keskustaan edelleen kilpailuetu. Kaukoliikenne muuttuu enemman

markkinaehtoiseksi tilausajoliikenteen kaltaiseksi, skaalautuu kysynnan mukaan.
- Osa kaukoliikenteesta voi siirtya kayttamaan ydinkeskustan laidoilla olevia vaihtoterminaaleja, joista sujuvat yhteydet keskustaan. Haasteena

kuitenkin matkaketjujen eheys ja houkuttelevuus matkustajan kannalta.

Tilausliikenne / turistiliikenne
- Kayttaa kaikkia paavaylia, suuntautuu eri puolille kaupunkialuetta (keskusta ja tapahtumakeskukset painottuvat), ei tarvitse joukkoliikenne-etuuksia

liilkennointiin

Palveluliikenne
- Palveluliikenteen kehittyminen epavarmaa (mm. hyvinvointialueisiin siirtymisen vuoksi), kehitetaan joustavana ja mukautuvana

jarjestelmanad, voi taydentda paikallisjoukkoliikenteen runkoyhteyksia.
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Bussiliikennemuotojen tyypilliset pysahtymiset
Tampereen keskustassa

Nysse-liikenne

- Tampereen sisaiset linjat
- Nopea pyséhdys: matkustajat ulos ja sisdén, ajo jatkuu. Linjoilla usein ajantasauspysékki keskustassa.

- Naapurikuntiin liikenngitavat linjat
- Linja-autoasema voi olla pdétepysékki (ajantasauspysékki). Pysdhdys esim. 5-15 min.

Maakunnan sisdinen liikenne / seutuliikenne
- Linja-autoasema/terminaali pdédtepysékkind. Pysdhdys voi olla pidempikin, esim. 45 min (kuljettajan tauko). Tarve taukopysékdinnille.

Kaukoliikenne
- Linja-autoasema paatepysédkki tai kauttakulkupysakki. Tampere tyypillisesti valipysékki. Matkatavaroiden purkaminen/lastaaminen vie aikaa. Ajantasaustarve.

Pysdhdys esim. 10-15 min.

Palveluliikenne
- Pysdhdykset asiakkaiden tarpeiden mukaan. Tarvittaessa asiakas avustetaan kyytiin ja kyydista pois.

Tilausliikenne / turistiliikenne
- Matkustajat vieddan perille kohteeseen tai noudetaan suoraan kohteesta. Ydinkeskusta tyypillinen kohde, mutta asemakeskus ei korostu kohteena (pl. Nokia

Arena). Pysdhdykseen voi siséltyé tilapdistd odottamista. Bussin pysédkdinti tapahtuman ajaksi voi sijaita erilldén jatté- ja noutopaikasta.
- Tilaus-/turistiliikenteen kuljetusten maaré oletetaan kasvavan tulevaisuudessa Tampereen tavoitellessa kasvua tapahtumien ja turismin alueilla. Osa
tapahtumista jarjestetddn keskustan ulkopuolella, jolloin kuljetusketjujen merkitys korostuu.




Bussiliikennemuotojen lahtojen maarat Tampereen
keskustasta (la-asema)

Nysse-liikenne (naapurikuntiin liikennditavat linjat) 6_ >9

inen i . I ::
Maakunnan sisainen liikenne / seutuliikenne

4

. I -
Kaukoliikenne S

Palveluliikenne @ Lahdot kysyntaperusteisesti paivaaikaan.

Tilausliikenne / turistiliikenne  Lahdot painottuvat viikonlopuille ja loma-aikoihin,
tapahtumien yhteyteen.
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14 Lahtéjen maara 1.10.2021 Tampereen linja-autoasemalta.
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2. Bussiliikenneterminaalin
sijainti Tampereella .
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Bussiterminaalin sijoittamiseen keskeisesti

vaikuttavia tekijoita

1. Terminaalin liikenteelliset yhteydet ja saavutettavuus
« Liittyminen katu- ja maantieverkkoon
« Saavutettavuus eri suunnista kavellen, pyoraillen ja paikallisliikenteella

2. Vaihtoyhteyksien sujuvuus
+ Kaukoliikenteen bussi <-> juna (lahi- ja kaukoliikenne)
« Kaukoliikenteen bussi <-> kaukoliikenteen bussi
+ Kaukoliikenteen bussi <-> paikallisliikenne
+ Kaukoliikenteen bussi <-> taksi, saatto-/noutoliikenne, pyoraliikenne

3. Terminaalin mitoitus eri toimintoja varten
+ Matkustajien laadukkaat odotustilat, kuljettajien sosiaalitilat, (rahdin kasittely- ja
varastotilat seka terminaalin mahdolliset oheispalvelut)
« Tulo-, Iaht6- ja rahtilaiturit, taukopysakoéintipaikat, tilausajolaiturit, saatto- ja
noutoliikenteen pysakointi
- Kaikkien tarvittavien toimintojen sijoittuminen terminaaliin tulee onnistua
- Rahtipalveluiden rooli tulevaisuudessa

« Viime vuosien suuntana ollut rahtikuljetusten eriytyminen henkiléliikenteesta 2>
toistaiseksi rahtipalveluiden sijoittuminen bussiterminaalin yhteyteen
huomioitava varauksella tilantarpeen arvioinnissa.

Tampereen linja-autoasematoiminnan alustavia mitoitustietoja

- Henkilokunta nykyisin 35, saattaa ratkaisuista riippuen pieneta
- 3 lipunmyyntipistetta

- odotustilat kahvioineen, 300 m2 riittda, nyt n. 400 m?

- rahtipalvelutilan ja -varaston tarve 920 m2 (nyt 720 m2)

- 4-5 jakoautopaikkoja kuorma-autoille, mielellaan laituripaikkoina
- 10 bussien lastauspaikkaa

- 7 asiakaspysakointipaikkaa

- 30 taukopysakointipaikkaa johonkin lahelle

Huom.
Luvut tarkistettava bussitoimialan kanssa

Tampereen asemakeskuksen liikenteellinen konsepti, liite 5. Linja-
autoliikenteen pakettirahdin tulevaisuusselvitys 2.0, Hongisto 2013.
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Bussiliikenteen kulkuyhteydet =t

Alustavia tarkasteluja bussiterminaalin
sijoittamisesta Pakkahuoneenaukiolle tai
Tullintorin pysakoéintilaitoksen tilalle

Alueeﬁ
pituus ..

_ . _ ' o Tullintorin pysakéintikannen kayttod terminaalina, joko
Nykyinen linja-autoasema ja Pakkahuoneenaukio ja kulkuyhteydet +0 tai -1 (tai -2) -tasolla, riippuen pysakdinnin ja

kulkuyhteydet kiinteiston kehityksesta. Luonnos kulkuyhteyksista.




Pakkahuoneen aukion tilankayton vertailu
nykyiseen linja-autoasemaan

Pakkahuoneenaukion
nykylaajuus ja arvioitu
laajennettu
terminaalitilavaraus ns.
"kehitetty konsepti”

Nykyisen linja-autoaseman
liikennéintiin kaytetty tila

Liittymd&alueet:
nykyinen linja-autoasema
2 kpl vs. uusi 1 kpl

Ly

littymaalueen tilan tarve
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Vertailtavien vaihtoehtojen kuvaus

Nykyinen linja-autoasema
+ Tarkastellaan nykyista linja-autoasemaa ja sen soveltuvuutta pienin parannustoimenpitein. Kaikki bussiliikenne jatkossakin linja-autoasemalla.

Pakkahuoneenaukion terminaali
+ Tarkastelussa asemakeskuksen yhteydessa oleva Pakkahuoneenaukion terminaalialue, joka vastaa tilaltaan nykyistd Pakkahuoneenaukiota
laajennettuna. Kaikki bussiliikenne jatkossa siirretty Asemakeskuksen yhteyteen.

Nykyisen linja-autoaseman ja Pakkahuoneenaukion yhdistelma

« Yhdistelmavaihtoehto, jossa osa operoinnista jaa nykyiselle linja-autoasemalle ja osa pitkdmatkaisesta liikenteesta siirtyy Pakkahuoneenaukiolle.
Vaihtoehtoisesti voidaan reitittaa (lahes) kaikki linjat kulkemaan Pakkahuoneenaukion/Asemakeskuksen kautta, mutta varsinainen paatepysakki on linja-
autoasemalla. Operointimalli riippuu tarkasteluvuodesta ja liikennejarjestelman kokonaisuudesta. Padperiaatteena vertailutaulukoissa on tarkasteltu
jaetun terminaalin mallia, jossa toiset vuorot kayttavat Pakkahuoneenaukiota paaterminaalina (pienempi osuus) ja toiset vuorot nykyista linja-
autoasemaa (suurempi osuus).

Referenssivaihtoehto: maanalainen terminaali asemakeskuksen alla
« Arvioidaan liikennejarjestelyjen kytkenta ja tilankayttd alustavasti myds maanalaisen terminaalin osalta
« Olisi todennékoisesti sovitettavissa pienin jarjestelyin, ei esitettya suunnitelmaluonnosta.

Tullintorin pysadkointilaitos
+ Kansitaso tai saneerattu taso -1 otettu yksisuuntaisen lapiajoterminaalin kayttéon.



Vertailtavia asioita (1/4)

Nykyinen linja-autoasema Pakkahuoneenaukion terminaali

Nykyisen ja
Pakkahuoneenaukion
yhdistelma

L EELEIETLGEL R nILEEL

Hyva

Neutraali

Huono

Tullintorin pysadkointilaitos

Yhteydet
tieverkolle
litkennditsijan
ndakdkulmasta

Suoraviivaiset reitit tieverkolle.
Ratapihankadun ja Rantatunnelin
ruuhkaisuus voi heikentaa
sujuvuutta.

Etela: hyva. Ita: Itsendisyydenkadun
aks ei ajettavissa 2-kerroksisella
bussilla. Lansi: ok, hankaloitunut
ratikan myota.

Katuverkolla ajettava matka melko
pitka.

Suoraviivaiset reitit tieverkolle.
Tulosuunnittain mahdollisuus valita
optimaalinen terminaali. Myds
ruuhkaisuuden perusteella voidaan
tehda valintoja reittien ja
terminaalien valilla.

Ajoyhteydet puuttuvat toistaiseksi, mutta
tulevat pitkalla aikavalilla kuntoon tavalla
tai toisella. Yhteys etelén suuntaan
(Viinikan yhteys) hyva. Muut suunnat: ei
olemassa olevia sujuvia yhteyksia.

Suoraviivaiset reitit tieverkolle.
Ratapihankadun ja
Rantatunnelin ruuhkaisuus voi
heikentaa sujuvuutta.

Joukkoliikenne-etuudet kaytdssa
useassa kohdassa keskustan

Pakkahuoneenaukion liittyman
liikenteellinen kapasiteetti ei vastaa

Huono palvelutaso, mikali pyritaan
ajamaan molempien kautta.

Minimissaan vaatisi Viinikan yhteyden
toteutumisen, lantinen tunneliyhteys olisi
myds toivottava. Lantinen ajotunneli olisi
kuitenkin varsin pitka. Pysakkien
sijoittaminen tunneliin lahtékohtaisesti
hankalaa.

Ajoyhteyksien suunnitelmat
puuttuvat, mutta toimivat
ldhtokohtaisesti hyvin kun
toteutuneet. Yksisuuntainen
ajotapa, Ratapihankadun
ruuhkaisuuden vaikutus tassa
vaihtoehdossa pienempi.

Hyvat jalankulkuyhteydet joka
suunnalta. Tasoeroja.

Hyvat jalankulkuyhteydet joka suunnalta.
Suuria tasoeroja. Maanalaisen
bussiterminaalin kaytto hissien varassa,
kapasiteetti tarkistettava ja sijainti
optimoitava tulevien maankadyton
jarjestelyjen kanssa.

Hyvat jalankulkuyhteydet joka
suunnalta. Tasoeroja.

Ajoyhteyden alueella. Keskustan ruuhkautuminen bussiterminaalin vaatimuksia, mikali
litkenteellinen vaikuttaa ajoaikoihin. Mahdollistaa P-Hampin sisaanajo sailyy.
toimivuus vaihtoehtoiset reitit keskustassa.
Jalankulku Hyvat jalankulkuyhteydet joka
suunnalta. Tasoeroja.
Pyordliikenne Pyoraliikenteen paikallisreitin
varrella. Tasoeroja Its.kadun
paareitille.
Yhteydet Juna
matkustajan
ndkokulmasta
Raitiotie Lyhyt kavelymatka yhdelle
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raitiotielinjalle

Paikallisliikenteen
bussi

Lahimmat pysakit 300 m etaisyydella
(oletuksena nykyiset paareitit ja ettei
paikallislikenne operoi terminaalin

kautta)

Kaukoliikenteen
bussi

Lahella pyoraliikenteen paareitteja.
Korkeuserot haaste osassa
suunnista.

Pysty-yhteyksien avulla, pyorat
pysakoitava pintaan.

Pyoraliikenteen paikallisreitin
varrella. Tasoeroja Its.kadun
paareitille.

Osin lyhyt kavelymatka
sisatiloissa, riippuu
operointimallista.

Pysty-yhteys. Kavelyreitteja ei
suunniteltu, mahdollisesti sisatiloissa.

Lyhyt kavelymatka osittain
sisatiloissa. Uusi asemayhteys
toteutettava.

Lyhyt kavelymatka

Lyhyt kavelymatka, tavoittaa kaikki
linjat. Pysty-yhteys.

200 m kavelymatka, tavoittaa
kaikki linjat

Lyhyt kdvelymatka (nykyinen linja-
autoasema)

Varauksena ettd osa
vaihtoyhteyksisté operoi toisen
terminaalin kautta.

Lahimmat pysakit 300 m etaisyydella
(oletuksena nykyiset paareitit). Pysty-
yhteys.

Lahimmat pysakit 300 m
etaisyydella (oletuksena nykyiset
paareitit ja ettei paikallisliikenne
operoi terminaalin kautta)




Hyva

Vertailtavia asioita (2/4)

Huono

Tullintorin pysakointilaitos

Nykyinen linja-autoasema Pakkahuoneenaukion terminaali Nykyisen ja
Pakkahuoneenaukion
yhdistelma

Maanalainen terminaali

Taukopysdkointi Ei tilaa taukopysakadinnille Tilaa taukopysakainnille Tilaa jarjestettavissa Tilaa rajoitetusti
nykyiselld linja-autoasemalla taukopysakainnille taukopysakaoinnille (oletus yksi
taso kaytossa terminaalille)
Laiturit 7 lapiajettavaa lahtélaituria, Tilaa 3-5 nokkalaiturille, lisaksi tilaa 5-7 lapiajettavaa lahtolaituria,
ajantasaus ok muutamille ajantasauspaikoille ajantasaus rajoitetusti
Kapasiteetti Riittdva nykyiseen ja Yhdistelmana paras kokonais- Riittava nykyiseen toimintaan
mahdollisesti hieman kasvavaan kapasiteetti, laajennettavuus-
toimintaan. mahdollisuudet rajalliset.
Terminaalialueen
tilankayttd Rahdin kisittely* Tilat rahdin késittelylle. Sujuvat  Rahdin kasittely vaatisi tilaa naapuri- Tilaa rahdin késittelylle nykyisella Tilaa rahdin kasittelylle Rahdin kasittely ei
kuorma- ja henkildautoliikenteen kiinteistdista tai maan alta. Kuorma- linja-autoasemalla mahdollista, tilanahtaus
yhteydet. ja henkildautoliikenne ei mahdollista
aukiolla.
Matkustajien Ok, perustuu nykyiseen la- Osin yhteiset asemakeskuksen Molemmissa erilliset tilat, ks. ed.  Uudet tilat osin Maan alla erillinen tila /
odotustilat asemaan ja sen tiloihin. kanssa asemakeskuksen alla yhteys. Jaa osin kauas
asemakeskuksen tiloista, ei
voi yhteiskayttaa.
Kuljettajien Ok Ok Ok Ok Ok
sosiaalitilat
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* Rahdin kasittely siirtynee pois linja-autoasemalta, joten asia ei ole enda kovin tarkea tarkastelundakékulma.



Vertailtavia asioita (3/4)

Nykyinen linja-autoasema

Pakkahuoneenaukion terminaali

Nykyisen ja Pakkahuoneenaukion

W EELEIETLGELR G nILEEL

Hyva

Neutraali

Huono

Tullintorin pysdkointilaitos

Saattoliikenne /
taksilitkenne

Saavutettavuus ja ajoreitit joka
suunnasta ok. Muutamia
pysakointipaikkoja lyhytaikaiseen
pysakointiin.

Saavutettavuus ja ajoreitit ok.
Ratapihankadulla ei
saattomahdollisuuksia. P-Noutoparkki
saattoliikenteelle / takseille. Yhteiskaytto
aseman saatto- ja taksililikenteen kanssa.

yhdistelma

Saattoliikenne pystytaan
hajauttamaan eri terminaalien
alueelle.

Liityntapysakointi

Tilausajoliikenne

- messubussit

- turistibussit

- junia korvaavat bussit

Palveluliikenteen kytkenta

Liikenneturvallisuus

Liityntapysakaointia mahdollista
tarjota lahella olevasta Ratinan
parkkihallista. Ei erillistd
liityntdpysakdintitarjontaa
ydinkeskustassa.

Lapiajolaiturit ei optimaaliset
liikenneturvallisuuden kannalta.
Kehitettavissa nykyisessa
sijainnissaan.

Liityntapysakointia mahdollisuus osoittaa
P-Ha@mpin laajennukseen kallioparkkiin,
johon hyvat yhteydet terminaalista. Ei
erillista liityntdpysakointia keskustassa.

Keskustan pysakointikapasiteetti
palvelee kattavammin ja laajemmin,
ei erillistd liityntapysakaointia
keskustassa.

Tilausajoliikenteen bussien rajallinen
operointi mahdollista. Mahdollista
pysakoida linja-auto tilapaisesti esim.
matkustajien odottamisen ajaksi.

Reittien kytkenta mahdollista, ajantasaus
rajoituksin

Nokkalaiturit turvallisia. Ratapihankadun
liittyma ei kovin turvallinen, kun
liikennemaarat ovat suuret. Vilkas
jalankulun ja pyéraliikenteen yhteys
terminaalin edessa.

Vahentaa terminaalien ruuhkaisuutta
ja mahdollistaa turvallisemman
terminaalialueen tilankaytén.

P-Noutoparkki saattoliikenteelle.
Yhteiskayttd aseman saatto- ja
taksiliikenteen kanssa.
Saattoliikenne pystyy kayttamaan
koko keskustan maanalaista tilaa
ja etsimaan sielta parhaat
yhteydet pintaan.

Soveltuu, mutta lahtékohtaisesti
pysahtymistarve on suurempi

pinnassa esim. turistiliikenteessa.
Satunnainen kayttd soveltuu
paremmin pintaliikenteeseen.

Bussiliikenne eroteltu kaikesta
keskustan maanpaallisesta
liikenteesta. Terminaalin laituri- ja
jalankulkualueet toteutettavissa
turvallisiksi.

P-Noutoparkki saattoliikenteelle.
Yhteiskdyttd aseman saatto- ja
taksiliikenteen kanssa.

Liityntapysakaointia mahdollisuus
osoittaa P-Hampin laajennukseen
kallioparkkiin, johon hyvat
yhteydet terminaalista. Ei erillista
liityntépysakointia keskustassa.

Tilausajoliikenteen bussien
rajallinen operointi mahdollista.
Mahdollista pysakoida linja-auto
tilapaisesti esim. matkustajien
odottamisen ajaksi.

Reittien kytkenta mahdollista

Riippuen korkoasemasta. Vaarana
etta risteaa kaupan
jalankulkuvirtojen kanssa.

Esteettomyys Laiturijarjestelyt eivat ole Terminaali toteutettavissa esteettomaksi. Esteettémyys vaihtoyhteyksien osalta Terminaali voidaan toteuttaa Esteettomyys riippuu toteutuksen
nykyiselldaan esteettémia, mutta Tilan ahtaus voi muodostua esteettomille toteutuu vain osalla vaihtoyhteyksistd. esteettémana. Osin pitkat korkoasemasta. Esteettomyys
mahdollista kehittaa edelleen. Suora  yhteyksille haasteeksi. Ympariston vaihtoyhteydet heikentavat vaihtoyhteyksien osalta toteutuu
liityntayhteys rautatieasemalle ei ole  aiheuttamia tasoeroja eri suunnista esteettomyytta. vain osalla vaihtoyhteyksista.
esteeton. saavuttaessa. Lyhyt yhteys

rautatieasemalle ja ratikkaan.
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Vertailtavia asioita (4/4)

Keskustan maankayton ja
palveluiden kytkeytyminen
operointiin

Toteutettavuus

Toteutuksen kustannukset

Nykyinen linja-autoasema

Kytkeytyy luontevasti
keskustarakenteeseen ja
palveluihin, silla sijainti on tuttu ja
totuttu. Matkan varrella useita
luontevia pysdkkeja.

pysakkeja matkalla keskusta-
alueelle (erityisesti lansi).

Pakkahuoneenaukion terminaali

Yhteydet eivat mahdollista luontevia

Nykyisen ja
Pakkahuoneenaukion
yhdistelma

Kytkeytyy osin
keskustarakenteeseen ja palveluihin

Hyva

Neutraali

Huono

Maanalainen terminaali Tullintorin pysakointilaitos

Yhteydet eivat mahdollista luontevia
pysakkeja matkalla keskusta-
alueelle.

Yhteydet eivat mahdollista luontevia
pysakkeja matkalla keskusta-
alueelle (erityisesti lansi).

Ratkaistava Ratapihankadun
liittyman toimivuus ja tilankaytto.
Vaatii tilaa Ukko-Pekasta.

Ratkaistava Ratapihankadun
liittyman toimivuus ja tilankaytto

Ajorampit muihin suuntiin kuin
etelaan? Rakentaminen maan alla
voidaan toteuttaa erillisena
hankkeena.

Terminaalin toteutus vaatii
merkittavia muutoksia
Pakkahuoneenaukion tilankayttéon
ja liikennejarjestelyihin seka
muutoksia kiinteistdérajoihin.

Nykyinen terminaali toimii vahaisin
kehittamistoimenpitein.

Vaatii Pakkahuoneenaukion osalta
muutoksia mutta terminaali voidaan
toteuttaa suppeampana.

Pelkastdan bussiterminaalin
toteutusta varten tarvittava
kustannus nousee korkeaksi

Tontin vaihtoehtoisen kayton
potentiaali

Kaavassa suojeltu kohde, rajoittaa
muuta mahdollista kayttoa.

P-Hampin siséanajo rajoittaa
osittain alueen kayttéa ja pitaa
merkittavan osan tilasta varattuna
lilkenteelle. Nykyinen saattoalue
poistuu kaytdsta, saattoliikenne
Noutoparkin yhteyteen.

Nykyisen linja-autoaseman
suojelutarve rajoittaa la-aseman
muuta mahdollista kayttoa.

Vaatii myds maanpaallisten
kaavojen paivittamista. Ei aseta
rajoitteita nykyisten tonttien
kaytoélle maantasossa, pl. pysty-
yhteydet.

Vaihtoehtoinen kayttd tutkittava

Kaupunkikuvalliset asiat

Joukkoliikenneterminaalit
keskitetysti vierekkain. Nykyinen
linja-autoasema vapautuisi muuhun
kayttoon.

Ei vaikutusta nykyiseen
kaupunkikuvaan.

Molemmat tilat jo nykyisin paaosin
“lilkennealuetta”, ei merkittavaa
muutosta nykytilaan.

Maanpintaa voidaan hyédyntaa
muuhun kayttéon.

Tila jo nykyisin paaosin
"liikennealuetta”, ei merkittavaa
muutosta nykytilaan.
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Riskit

Riskien vertailu

Nykyinen linja-autoasema

Sujuvat liityntayhteydet
kaikkien
joukkoliikennemuotojen valilla
eivat toteudu: pitkdmatkainen
bussiliikenne ja junaliikenne eivat
yhdisty taysin sujuvasti. Riskin
merkittavyys ei selvilla,
bussiliikenteen rooli
tulevaisuudessa jaa epaselvaksi kun
raideliikennejarjestelmaa ollaan
voimakkaasti kehittdmassa.

Riskind voidaan nahda mydos
nykyisen linja-autoaseman
tulevaisuuden kayttd muuhun
toimintaan, silla suojelumaaraykset
estavat vapaan kehityksen.

Pakkahuoneenaukion terminaali

Pakkahuoneenaukion tilan
riittavyys.

P-Hampin sisadnajon
liikenteellinen rooli
tulevaisuudessa, liikennemaaraa
tulisi vahentaa sujuvan terminaalin
toteuttamiseksi.

Ratapihankadun liikenteellinen
ruuhkautuminen. Aito riski, silla
Ratapihankadun varressa oleva
maankayttd kasvaa voimakkaasti,
ja samalla Ratapihankatu on yksi
harvoista keskustan lapiajoreiteista.
Busseille ei ole osoitettu etuuksia
lainkaan osuudelle, eika huomioitu
tilavarauksissa.

Matkustajien odotustilojen ja
kuljettajien taukotilojen toteutus ja
operointi. Risking, ettei mikaan taho
ole halukas toteuttamaan ja
ylldpitamaan tiloja.

Riskind myos, etta sijainti ei kelpaa
operaattoreille ajoyhteyksien
matka-ajan ja sen luotettavuuden
seka reitin saavutettavuuden takia.

Nykyisen ja
Pakkahuoneenaukion

yhdistelma

Terminaalien epaselva roolitus,
miten jaetaan operointi kahden
terminaalin kesken.

Haluavatko liikennditsijat ajaa
molempien terminaalien kautta,
liikenneverkko ei tue molempien
terminaalien "sarjakytkentaa”.

Tunnistettu riski myds
matkustajainformaation kannalta,
kayton selkeys.

L EELEIETLHELR LI L EEL

Riskina toteutuksen viivastyminen,
silla edellyttaa valmiin maanalaisen
yhteysverkon koko keskustaan. Voi
toimia pitkan aikavalin
mahdollisuutena.

Tullintorin pysakointilaitos

Riskina ajo- ja kulkuyhteyksien
toimivuus seka tilojen riittavyys
tuleviin tarpeisiin. Lisaksi
ongelmaksi voi nousta nykyisen
pysakdintilaitoksen ja
velvoiteautopaikkojen korvaaminen.
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Paatelmat vaihtoehdoista vertailun perusteella

Nykyinen linja-autoasema

ePitkdaikainen sijainti keskustassa ja keskustan liikennejarjestelman osana on tuonut sille rakenteellista kilpailuetua vertailuun muihin
sijainteihin verrattuna

eBussioperoinnin (kauko-, seutu- ja kaupunkiliikenne) kannalta vastaavaa tilaa ei ole enda mahdollista osoittaa muualle keskusta-
alueelle (maan pinnalle)

Pakkahuoneenaukio

eKeskeisimpana kilpailuetuna on optimaalinen sijainti osana Asemakeskuksen terminaalikokonaisuutta. Erinomainen juna- ja
raitiotieliikenteen kytkentamahdollisuus.

ePakkahuoneenaukion terminaali ja terminaalille johtava padkatuverkko ovat ahtaita laadukkaalle joukkoliikennepalvelulle: se ei
mahdollista nykyista toimintaa tai sen kehittamista. Ratapihankadun kehittdmismahdollisuus joukkoliikenteelle on heikko.

Nykyisen linja-autoaseman ja Pakkahuoneenaukion yhdistelma

eMahdollista tarjota Asemakeskuksen kautta kulkevia yhteyksia ja sujuvia matkaketjuja osalle bussiliikenteesta

eTarjoaa nykyisen linja-autoaseman operoinnille lisdkapasiteettia saannélliseen bussiliikenteeseen sekd satunnaiseen
tilausliikenteeseen

Maanalainen terminaali

eMaanalainen terminaali edellyttaa keskustan maanalaisen liikennejarjestelman merkittavaa laajentumista esitetysta > merkittava
muutos vuoden 2035 tavoitetilaan

eMaan alla ei ole tilarajoitteita, joten terminaali ja toiminnot voidaan maaritelld vapaammin tarpeen mukaisesti

Tullintorin pysakaéintilaitos

esAsemakeskukseen nahden hyva sijainti, toteutus edellyttaisi nykyisen pysakointilaitoksen uusimisen ja velvoiteautopaikkojen
korvaamisen.

eVaatii lisdtarkasteluja etenkin liikenteellisten yhteyksien ja tilan toimivuuden osalta.




3. Bussiterminaali

Pakkahuoneenaukiolla




28

Bussiliikenne Asemakeskuksen yhteydessa

Liikennemuodot, joiden on mahdollista kayttaa Pakkahuoneenaukion terminaalia:

— Tilausliikenne, esim. Areenan kuljetukset, messu- ja turistibussit
— Maakunnallisen sopimusliikenteen linjat

— Markkinaehtoinen maakunnan sisainen tai kaukoliikenne

— Palveluliikenne

— Junia korvaavat bussit (kapasiteettirajoite)

Liikennemuodot, joilla ei tunnistettua tarvetta kayttaa Pakkahuoneenaukion terminaalia:

— Nysse-liikenne



Bussilitkenteen maara, ennuste 2035

Syyskuussa 2021 Tampereen linja-autoasemalta lahti huipputunnin aikana noin 12 kuntien valista vuoroa (9

kaukoliikenteen ja 3 seutuliikenteen vuoroa. Ei sisallda Nyssen vuoroja). Vuorot kayttivat 6 laituria, joista jokaiselta oli 2

ldht6d huipputunnin aikana.

— Vuorotarjonta on edelleen alkusyksysta 2021 vahaisempaa kuin ennen pandemian aiheuttamaa poikkeustilannetta.
Eri Idhteisiin* perustuen liikennetta oli alkusyksysta 2021 arviolta noin 20-30 % vahemman kuin ennen

poikkeustilannetta. Huipputunnin [dhtbéjen maara on oletettavasti IAhempana “vanhaa normaalia” kuin koko liikenteen
maara.

Luvussa 1. Ldhtbékohdat ja terminaalitarpeen arviointi esitettyihin tavoitteisiin pohjautuen Asemakeskuksen
bussiterminaalin lahtdlaiturien maarassa on hyva varautua nykyista suurempaan lahtéjen maaraan.
— Paikallisliikenteessa lahtolaiturin valityskyky = 10 bussia/h/laituripaikka. Nokkalaitureissa kapasiteetti on pienempi.**

Pitkamatkaisen liikenteen bussit voivat pysahtya terminaaliin pidemmaksi aikaa (esim. 15 min), mika pienentaa
|ahtolaiturin kapasiteettia.

— Oletetaan, etta kapasiteetti nokkalaitureissa on 4 bussia/h/laituripaikka

— Jos huipputunnin lahtéjen maaran oletetaan kasvavan nykyisesta 40 % (lahtéja 17 kpl/h), niin lahtolaitureita
tarvittaisiin talloin vahintaan 5 kpl. Lisdksi tarvitaan tulolaiturit, ajantasauslaiturit ja mahdolliset rahtilaiturit.

29 * 1. Linja-autoliiton jasenkysely 04/2021. 2. Onnibus.com tiedote: https://www.onnibus.com/onnibus-lisaa-lahtoja-syysliikennekaudella-21-7-2021. 3. Linja-autoliiton kalustotilasto 2020.
** paikallisliikenneliitto, Bussiterminaalin mitoitus.



https://www.onnibus.com/onnibus-lisaa-lahtoja-syysliikennekaudella-21-7-2021
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Asemakeskuksen litkkenteellinen konsepti (2014)

Liikenteellisessa konseptissa (2014) Asemakeskuksen linja-autoterminaalin sijainniksi esitettiin nelja alustavaa vaihtoehtoa, joista kaksi
karsittiin jo konseptointivaiheessa pois. Mahdollisiksi vaihtoehdoiksi jaivat Pakkahuoneenaukio ja asema-aukion alapuoli "Kellari”.
"Kellari” -suunnitelman mukaisesti terminaalia ei ole mahdollista sijoittaa enda Asema-aukion alapuolelle. Maanalainen bussiterminaali
vaatisi ajoyhteydet kaikkiin ilmansuuntiin, mutta niiden toteutus maanalaisen verkon osalta on viela hyvin epavarmaa.

Pakkahuoneenaukio

Kaukoliikenteen linja-autovuorojen siirto radan itapuolelle tukee keskustan kavelypainotteisen lilkenneymparistdn toteuttamista.
P-Hampin ja Noutoparkin sisdanajorampin ymparille hyédyntaen uudelleen kehitettavia Pendoliino- ja Ukko-Pekka-kiinteistéja

— Sisaanajo suoraan Ratapihankadulta
Viisi laituripaikkaa ja odotustilat aukion pohjoisreunalla sijaitsevaan uudelleen kehitettavaan Ukko-Pekka-kiinteistoon
Rahtitilojen rakentaminen lahtokohtaisesti Pendoliinoon

— Rakennuksen lastauslaiturien mahdollinen hyédyntdaminen rakennuksen eteldlaidalla
Jalankulkuyhteydet tasonvaihtolaitteiden avulla Tullin alueen suunnasta ja Matkakeskus- ja Pendoliino-tunnelien tasolta.

— Suora yhteys terminaalialueelta myo6s P-Hamppiin.
Toteutettavuus

— Aukion nykyista kansirakennetta ei ole suunniteltu linja-autoaseman kuormitukselle, joten rakenteita tulee vahvistaa

— Ei edellyta massiivista uutta infraa: ajoyhteydet ja terminaalialue sijoittuvat paaosin jo olemassa olevan infran varaan

— Rakentamisen toteutuminen edellyttaa paljon kiinteistokehitysyhteisty6ta Ukko-Pekka- ja Pendoliino-kiinteistdjen omistajien

kanssa, mika voidaan nahda haasteena etta toisaalta mahdollisuutena.
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Asemakeskuksen Liikenteellisen konseptin (2014)
kayttokelpoisuus - arviointi 2021 tllanteessa

VE AUKIO

- Rahtipalveluille on varattu katutasossa 890 m?
tilaa

- Bussien lastaus tapahtuu lahtdlaitureissa

- Asiakaspalvelutila (36 m2, kuvassa 160 m2) on
suunniteltu tunnelitasolle, jossa on myds pysa-
kdintivaraus asiakas- ja jakeluautoille

(5kpl, pituus n 5m)

- On huomattava, etta jakeluautopaikkojen koko
ei riitda kuorma-autoille (vrt TUNNELI)

- Bussiliikenteen ja Noutoparkki/P-Hampin ajo-
rampin seka vilkasliikenteisen Ratapihankadun
risteykseen on suunniteltu likennevaloetuus
busseille

- Vaihtoehtoinen rahtipalvelutila tunnelitasossa

- Rahdin kasittelysta
Asemakeskuksen
yhteydessa on luovuttu
- 5 lahtolaituria ok,
mutta ei kata koko kes-
kustan terminaalitarvetta
- Matkustajatiloihin
varaudutaan Ukko-Pekka

rakennuksen suunnittelussa

Pakkahuoneenaukion
tasossa.

- Toteutus ei
realistinen

(VE rahtipalvelut, n. 94 m2). Siihen on mahdollista

liittaa Katutason liiketilaa 199 m2. Ratkaisu on

hankala ja pieni nykytarpeeseen nahden (n. kolmasosa)
- Ihanteellisin asiakas- ja jakelupysakointi olisi KOY > Noutoparkkia
Pendoliinon ja Veturitallin valissa huoltopiharampin kehitetaan saatto- ja

kohdalla
Mista ajoyhteys tapahtuisi?

taksiliikenteelle

T\IKATU liukuporras ahISSlt
L tunneliin / empn
=t N R R
320
& +91.03 2 d
AULA  qiidet hissi
: P-Hamppii ti
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q .
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¢ =
\ <
mppiin‘.\'J 8
Ol.
ukiolle | S
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Vo —*IRrahti- B = —M—LLL
: ! palvelut’ - . :
- —
ﬁ +01(13] . -
in ' KOY PE:ND\) INO @.ﬁ i |
CO 1

L
|
A
A
R
|
i

Tunnelltaso

_uudet tavarahissit

huoltopiha

rahupalvelunle

-My6s kannattaisi tutkia, mahtuuko tulolaitureiden tilalle vastaava bussien vinopysakainti myds toiselle
puolelle rahtiterminaalin eteen. Talldin tulevat matkustajat jatettaisiin lahtolaitureihin matkustajaterminaalille
ja bussien lastaus voitaisiin tehda puolestaan rahtiterminaalin edessa.

I:q—__

+91.20 sisa@nkaynti tunnelitas

solle

liukuporras ja his:
tunneliin / empiln kemkslin

sisadnkaynnit
udjlet hissit P-Hamppiin aukion tasolle

|
bussiterminaali / liiketilaa

{ +9520
9

liiketilaa
KOY PENDOLIINO
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Katutaso
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huoltopihalle ->
—

-

sSiTowise



Ratapihankadun ja Pakkahuoneenaukion liittyma (1/3)
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Liittyman toimivuutta ja kehitysmahdollisuuksia on selvitetty vuonna 2020 TYPY 2021 (/uonnos)

Tampereen henkilératapiha -hankkeeseen kuuluvan Tullin risteyssillan ja
Ratapihankadun suunnittelun |ahtdtiedoksi
Liittyman toimivuuteen vaikuttaa Ratapihankadun rooli maanalaisen pysakdinnin
kokonaisuudessa
Tampereen keskustan maanalaisen pysakéinnin kokonaisuus
— Maanalaiset pysakointilaitokset
— Nykyinen P-Hamppi
— P-Hampin laajennus vaiheittain +500 AP > 1000 AP > 2100 AP
—  Kunkun parkki
— Ajoyhteydet
— Rongankatu (nykyinen)
— Ratapihankatu (nykyinen)
— Viinikankatu (mahdollinen uusi)
— Salhojankatu (luovuttu)
— Nasikallion ETL (mahdollinen uusi)
— Amurintunneli (ei toistaiseksi edistetd)
— Kunkku-Light ajoyhteys Kuninkaankadulta (tutkittava uusi)
— Parkistojen valiset uudet ajoyhteydet
Liittyman todettiin toimivan vuoden 2025 ennusteessa ilman P-Hampin
laajennusta (500 ap) ja vuoden 2040 ennusteessa P-Hampin laajennuksen (1000
ap) kanssa, jos parkistoon on toteutettu uusi ajoyhteys Viinikankadulle.
Liittyman kehittdminen liikennevalo-ohjattuna todettiin tarpeelliseksi kaikissa
ennustetilanteissa

P-Koskenparkki, 358 AP

P-Pellavaparkio, 369 AP

Tammelan

() | (rakenteellinen tai
N/ kalliopysakointi)

{Maholinen ajoytieys
P-Hampista pohjciseen)

—_Am'ﬂm nell

P-Tulintonri 500 AP
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Ratapihankadun ja Pakkahuoneenaukion liittyma (2/3)

— Bussiterminaalin todettiin aiheuttavan haasteita liittymalle
— Linja-autojen kaantyminen vie huomattavan paljon tilaa ja
laajentaa liittymadaluetta merkittavasti
— Pysakointiliikenteen ja bussiliikenteen sekoittuminen
ahtaassa ja pienipiirteisessa liittymassa ei ole liikenteen
sujuvuuden ja turvallisuuden nakdkulmasta hyva ratkaisu
— Bussiliikenne edellyttaa sivusuunnalta suurempaa vihrean
vaiheen osuutta, mika heikentaa seka Ratapihankadun
paasuunnan etta jalankulun ja pyo6raliikenteen palvelutasoa
— Bussiterminaalin toteutuessa liittyma toimii teoriassa
ennustetilanteissa, joissa ei ole P-Hampin laajennusta tai
parkistoon on toteutettu uusi ajoyhteys.
— Selvityksessa ei arvioitu bussiterminaalin tilantarvetta
joukkoliikenteen kehitysennusteiden perusteella.

7

VE, linja-autoterminaali




Ratapihankadun ja Pakkahuoneenaukion liittyma (3/3)

Liittymaan tutkittiin Ratapihankadulta kolmea erilaista kaantymiskaistavaihtoehtoa

Pohjoisesta tulevien vasemmalle kaantymiskaistan maksimimitoitusta puoltavat seikat:
— Terminaalitarve todenndkdinen asemakeskuksen yhteydessa, bussiliikenteen

kaantyminen pohjoisesta vaikea ilman kaistaratkaisua.

Ratapihankadun pohjoinen tulosuunta on tarked myods keskustan maanalaisen

pysakdinnin yhteytena. Ratapihankadun vasemmalle kdéntyva kaista parantaa

Ratapihankadun valityskykya P-Hampin sisaanajon kohdalla ja parantaa liittyman

liilkenneturvallisuutta.

Ratapihankadun tarkea rooli JK/PP-yhteytena alueella vahvistuu yhteyksien

parantuessa. Ratapihankatu yhdistda asemakeskuksen ja Rongankadun
pyoraliikenteen seudullisen paareitin.

Kaistapituuteen vaikuttaa Pakkahuoneenaukion liikennevalo-ohjauksen toteutus.
Kaistapituuden tulee olla pidempi liikennevalo-ohjatussa liittymassa. Liikennevalo-

ohjauksen tarve liittymassa taas muodostuu ensisijaisesti P-Hampin kayttdjamaaran
kehittymisen myota.

— —
P T T S o e e i o e i e

Ratapihankatu kokonaisuutena, tilanne 2035

Ratapihankadun liikenteellinen rooli Tampereen keskustan padkatuna on erittain 3 S
merkittava. Katu on ainoa pohjois-etelasuuntainen yhteys keskustassa, mika ei ristea tasossa

raitiojarjestelman kanssa (riippumaton raitiotieliikenteen kehityksestd). Yhteys vt12

Rantatunneliin on erittdin sujuva.

Ratapihankadun ruuhkautuminen on merkittava riski maankaytdn kasvaessa myos

Ratapihankadun kaytavassa, silla kadun tilavaraus ei mahdollista kapasiteetin kehittamista
keskeiselta osuudeltaan.



Ehdot keskustan paaterminaalina toimivalle
Pakkahuoneenaukion bussiterminaalille

A. Pakkahuoneenaukion terminaalin kaytossa oleva tila on merkittavasti laajempi kuin vuoden 2014 konseptissa
on esitetty - kuinka paljon laajempi, riippuu mm. Tampereen seudun raitio- ja lahijunaliikenteen kehityksesta

2030-luvulle mennessa seka bussiliikenteen tulevaisuudesta
. Laajeneminen tarpeen joko pohjoiseen Ukko-Pekan puolelle tai etelaan Pendoliinotalon suuntaan

B. Hampin parkin laajennus ja siihen liittyvat uudet ajoyhteydet vahentavat merkittavasti P-Hampin nykyisen Tullin

sisaanajon liikenteellista roolia — uusi houkutteleva paasisaanajo tarvitaan ennen bussiterminaalia
. Vahintaan uusi eteldinen paaliittyma kallioparkkiin tarvitaan, todenndkdisesti tulee olla myoés suora pohjoinen sisaantulo
Vtl2 suunnasta

C. Ratapihankadun ajoneuvoliikenteen kuormitus ei saa olla 2030-luvulla niin suuri, ettd kadulla operoivalla
bussiliikenteelld on riski jumiutua paivittaisiin ruuhkiin

. Ratapihankadulla heikot mahdollisuudet toteuttaa joukkoliikenteen etuuksia tilanahtauden vuoksi

D. Markkinaehtoisen bussiliikenteen operaattorit nakevat Pakkahuoneenaukion kautta operoinnin kannattavana
solmukohtana Tampereen keskustassa — operoinnin sujuvuus ja joustavuus, vaihtomahdollisuudet, tukitoiminnot

sSiTowise



4. Suositukset jatkoon .
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Suositus terminaaliratkaisuksi

Vuoteen 2040 (2035) asti: Arvioidut terminaalivaihtoehdot

, Jossa osa
keskustan bussiliikenteen tarpeista taytetaan

Pakkahuoneenaukion kaytdssa olevalla alueella, ns.

tukiterminaali Nykyisen linja-autoaseman ja Pakkahuoneenaukion yhdistelma

4

mikali keskustan liikenneverkkoratkaisu jatkossa

sisaltaa tarvittavat katuyhteydet

Syksyn 2022 aikana Itsenaisyydenkatu 2:n ja Ratapihankadun suunnitelmien edistyttyda, Pakkahuoneenaukiolle on
suunniteltu sijoitettavaksi nykyisen linja-autoaseman kapasiteettia taydentava bussiterminaali, johon tavoitellaan
etenkin tilausajoliikennettd. Luonnoksia Pakkahuoneenaukion terminaalista on esitetty luvussa 5.



Tarkennettavia / jatkoselvitettavia asioita,
Pakkahuoneenaukion bussiterminaali

Hampin parkin laajennus ja maanalaisen pysakoinnin yhteydet

Tampereen keskustan liikennejarjestelman / paakatuyhteyksien tavoitetila (keskustan

liikenneverkkosuunnitelma 2023)
Tampereen aluekeskusten ja alueterminaalien toteutus ja rooli kaukoliikenteen osalta

. Rahdin rooli kauko-/runkobussiliikenteen kannattavuudessa tulevaisuudessa —

yhdistelmékuljetusten tulevaisuus

Keskustan kehittdmishankkeiden aikataulutus ja sen yhteensopivuus keskustan liikennejarjestelman

kehityksen kanssa




5. Luonnoksia
Pakkahuoneenaukion

terminaalista
— marraskuu 2022
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Pakkahuoneenaukion terminaalin luonnoksista

Pakkahuoneenaukiosta on tarkasteltu useita eri luonnosvaihtoehtoja. Tarkemmat liikenteelliset tarkastelut on tehty

seitsemasta eri vaihtoehdosta.
— Yksi naista vaihtoehdoista hylattiin heti alkuun toteutuskelvottomana. Muut kuusi tarkasteltua vaihtoehtoa on esitelty

seuraavilla kalvoilla.

Tilaaja on paatynyt jatkamaan suunnittelua seuraavaan vaiheeseen vaihtoehtojen VE2.1, VE2.2 tai VE4.2 pohjalta.



Luonnos VE1
Hylatty

Luonnos VE2.1

Jatkoon

Om

Rakennukseen voidaan toteuttaa
arkadi kavelyalueen leventamiseksi.
Bussiterminaalilla ei ole vaikutusta

arkadin mitoitukseen tai pilarivaliin. Bussin keula haukkaa

laiturin puolelta noin 2m

~
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1 0 m

Pilarien esimerkkitiheys
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() o \

Kaikilla busseilla riittéva

peruutustila
Laiturialueella ei tule

keula- tai peraylityksia
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Luonnos VE2.2 Luonnos VE2.3

Jatkoon Hylatty

Vaihtoehtoinen arkadilinja

ehtoin Arkadilinja Arkadilinja
(4m laiturilinjasta) / Pilarien paksuutta voidaan
muuttaa, mutta etaisyytta ei

ltéisimman paikan

Pilarien esimerkkitiheys T : Tontinraia laituri jaa lyhyeksi
Tontinraja. Italsmrqalla Ialt_unll_a bussin ] ajouran vuoksi
keula leikkaa laiturin puolelta
noin 0,5 m. Muilla laiturialueilla o

Kaikilla busseilla

ei tule keula- tai peraylityksia.
riittdva peruutustila

Kaikilla busseilla
riittdva peruutustila

50—

E 9.50—1
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Luonnos VE4.1

Hylatty

Luonnos VE4.2

Jatkoon

Arkadilinja

(3m pohjoisimmasta bussilaiturista)

Pilarien esimerkkitiheys

Vaihtoehtoinen arkadilinj

(4m laiturilinjasta)

Pilarin sijaintia mietittava
ajourien vuoksi

1.0

Vaihtoehtoinen arkadilinja
/ (4m laiturilinjasta)

P I [P . Arkadilinja
Itaisimmalla laiturilla bussin (3m pohjoisimmasta bussilaiturista)\
keula leikkaa laiturin pucleita

noin 1 m. Muilla laiturialueilla Laiturialueslia si tule Tontinraja

ei tule keula- tai peraylityksia. Py i st
o ke(l).ﬂa tai perayc'l)ltyksm %{)—T—a O—_AD

Tontirraja. JD—T-O
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